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Republica Moldova

GUVERNUL

HOTARIRE Nr. HG76/2020
din 12.02.2020

cu privire la aprobarea Normelor metodologice
privind punerea in aplicare a prevederilor Codului
international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii
(Codul ISM)

Publicat : 28.02.2020 in MONITORUL OFICIAL Nr. 63-68 art. 161 Data intrarii in vigoare

In temeiul art. 6' alin. (3) lit. b) si alin. (4) lit. n) si o) din Codul navigatiei maritime comerciale
al Republicii Moldova nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr. 1-4, art. 2), cu
modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune Regulamentul (CE) nr. 336/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea Codului International de Management al
Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului
(text cu relevanta pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 64 din 4 martie
2006, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) 2019/1243 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de adaptare la articolele 290 si 291 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene a unei serii de acte juridice care prevad utilizarea procedurii de
reglementare cu control.

1. Se aproba:

1) Codul international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul ISM), conform anexei nr. 1;

2) Regulamentul de implementare a Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM), conform anexei nr. 2;

3) Mecanismul de aplicare a Codului international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM), conform anexei nr. 3;

4) modelele de document de conformitate, de certificat de management al sigurantei, de
document provizoriu de conformitate si de certificat provizoriu de management al sigurantei,
conform anexei nr. 4.

2. Se abroga Hotararea Guvernului nr. 997/2006 cu privire la implementarea Codului
international de management pentru exploatarea in siguranta a navelor si pentru prevenirea poluarii
(Codul international de management al sigurantei - Codul ISM) (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2006, nr. 142-145, art. 1082).

3. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Economiei si



Infrastructurii.

4. Prezenta hotarare intra in vigoare la data publicarii.

PRIM-MINISTRU Ion CHICU
Contrasemneaza:
Ministrul economiei

si infrastructurii Anatol Usatii

Nr. 76. Chisinau, 12 februarie 2020.

Anexa nr. 1
la Hotararea Guvernului nr.76/2020
CODUL
international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

1. In sensul Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si
pentru prevenirea poluarii (Codul ISM) se utilizeaza urmatoarele definitii:

Codul ISM - Codul international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii, adoptat de catre Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia Adunarii A.
741 (18) de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a fost acesta modificat prin Rezolutia Comitetului pentru
Siguranta Maritima MSC.104(73) de la 5 decembrie 2000;

companie - proprietarul navei sau oricare alta organizatie sau o persoana precum
administratorul sau navlositorul navei, careia proprietarul i-a incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta responsabilitate, a consimtit sa preia toate sarcinile
si responsabilitatile impuse de Codul ISM;

administratie - guvernul statului sub al carui pavilion se afla nava;

sistem de management al sigurantei - sistem structurat si documentat care permite
personalului companiilor sa aplice eficient politica acestora privind siguranta si protectia mediului;

document de conformitate - document emis pentru o companie care respecta cerintele Codului
ISM;

certificat de management al sigurantei - document emis pentru o nava si care semnifica faptul
ca atat conducerea companiei, cat si cea a navei isi desfasoara activitatea in conformitate cu
sistemul de management al sigurantei aprobat;

data aniversara - ziua si luna fiecarui an corespunzatoare datei de expirare a documentului sau
a certificatului in cauza;



Conventie - Conventia internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la
Londra la 1 noiembrie 1974, astfel cum a fost modificata.

2. Codul ISM are urmatoarele obiective:

1) garantarea sigurantei pe mare, prevenirea vatamarii persoanelor sau pierderea de vieti
omenesti, precum si evitarea producerii de daune mediului, in special mediului marin, cat si
producerea de pagube materiale;

2) companiile privind managementul sigurantei trebuie:

a) sa prevada practici sigure de exploatare a navei si un mediu de lucru sigur;

b) sa stabileasca masurile de siguranta pentru toate riscurile identificate; si

c) sa imbunatateasca in permanenta abilitatile de management al sigurantei ale personalului de
bord si de la tarm, inclusiv pregatirea pentru situatiile de urgenta cu privire atat la siguranta, cat si
la protectia mediului;

3) sistemul de management al sigurantei trebuie sa asigure:

a) respectarea normelor si a regulamentelor cu caracter imperativ; si

b) luarea in considerare a codurilor, a orientarilor si a normelor recomandate de catre
organizatie, administratii, societati de clasificare si organizatii din industria maritima.

3. Cerintele Codului ISM se aplica doar navelor care cad sub incidenta Conventiei
internationale privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, si la
Protocolul la ea Conventie (SOLAS 74), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988.

4. Fiecare companie trebuie sa elaboreze, sa puna in aplicare si sa mentina un sistem de
management al sigurantei care include urmatoarele cerinte:

1) o politica in domeniul sigurantei si al protectiei mediului;
2) instructiuni si proceduri capabile sa asigure exploatarea in siguranta a navelor si protectia
mediului, in conformitate cu dispozitiile aplicabile ale dreptului international si ale dreptului intern

al statului de pavilion;

3) niveluri ierarhice de autoritate si canale de comunicatie stabilite intre personalul de bord si
cel de pe tarm, precum si intre membrii acestor categorii de personal;

4) proceduri de raportare a accidentelor si a neconformitatii cu dispozitiile Codului ISM;
5) proceduri de pregatire si de interventie in situatiile de urgenta; si

6) proceduri de audit intern si analize de management.

5. Politica in domeniul sigurantei si al protectiei mediului trebuie sa contina urmatoarele:

1) compania trebuie sa stabileasca o politica in domeniul sigurantei si al protectiei mediului
care sa descrie modul in care vor fi indeplinite obiectivele specificate la punctul 2 subpunctul 2);

2) compania trebuie sa asigure punerea in aplicare si mentinerea acestei politici la toate



nivelurile organizatiei, atat la bord, cat si pe tarm.

6. Proprietarul si compania de exploatare a navei trebuie sa asigure indeplinirea urmatoarelor
responsabilitati:

1) in cazul in care entitatea care raspunde de exploatarea navei nu este proprietarul acesteia,
proprietarul trebuie sa comunice administratiei denumirea completa si detaliile privind entitatea in
cauza;

2) compania trebuie sa defineasca si sa stabileasca, in scris, responsabilitatea, autoritatea si
relatiile dintre toti membrii personalului care gestioneaza, executa si controleaza activitatile legate
de sau cu efect asupra sigurantei exploatarii navei si prevenirii poluarii;

3) compania trebuie sa se asigure ca exista resursele corespunzatoare si sprijinul la tarm, care
permit persoanei sau persoanelor desemnate sa-si aduca la indeplinire atributiile respective.

7. Pentru a garanta siguranta in exploatarea fiecarei nave si pentru a asigura o legatura intre
companie si persoanele de la bord, fiecare companie desemneaza persoana (persoanele) si asigura
accesul direct la cel mai inalt nivel de conducere. Responsabilitatea si autoritatea persoanei sau a
persoanelor desemnate trebuie sa includa monitorizarea acelor aspecte ale exploatarii fiecarei nave
care tin de siguranta si prevenirea poluarii, precum si de garantarea acordarii resurselor si a
sprijinului de la tarm corespunzator necesitatilor.

8. Responsabilitatea si autoritatea comandantului trebuie sa cuprinda cel putin:

1) compania trebuie sa defineasca in mod clar si sa stabileasca, in scris, responsabilitatea
comandantului cu privire la:

a) aplicarea politicii companiei privind siguranta si prevenirea poluarii mediului;
b) motivarea personalului in vederea aplicarii acestei politici;

c) emiterea ordinelor si a instructiunilor corespunzatoare in mod simplu si clar;
d) controlul respectarii cerintelor specificate; si

e) analiza sistemului de management al sigurantei si informarea conducerii de la tarm cu
privire la deficientele acestuia;

2) compania trebuie sa se asigure ca sistemul de management al sigurantei, la bordul navei,
contine o dispozitie clara care evidentiaza autoritatea comandantului. Compania trebuie sa
stabileasca in sistemul de management al sigurantei ca autoritatea totala si responsabilitatea
deciziilor privind siguranta si protectia mediului, precum si solicitarea asistentei companiei revin
comandantului, daca este necesar.

9. Cerintele fata de personal (echipaj) sunt:

1) compania trebuie sa se asigure, in privinta comandantul navei, ca acesta:

a) are calificarile necesare pentru a asigura comanda navei;

b) cunoaste la nivel inalt sistemul de management al sigurantei al companiei; si

c) primeste sprijinul necesar pentru indeplinirea atributiilor sale in conditii de siguranta;



2) compania trebuie sa se asigure ca fiecare nava dispune de un personal maritim calificat,
brevetat si apt din punct de vedere medical, in conformitate cu normele impuse de dreptul intern si
international;

3) compania trebuie sa stabileasca proceduri care sa garanteze ca personalul nou si cel care
primeste atributii noi referitoare la siguranta si protectia mediului primesc o instruire
corespunzatoare pentru indeplinirea acestor atributii. Compania defineste, stabileste, in scris, si
transmite instructiunile care trebuie organizate inainte de navigare;

4) compania trebuie sa se asigure ca intreg personalul implicat in sistemul de management al
sigurantei intelege in mod corespunzator reglementarile, codurile si orientarile aplicabile;

5) compania trebuie sa stabileasca si sa mentina proceduri de identificare a posibilelor nevoi de
formare profesionala, care sa vina in sprijinul sistemului de management al sigurantei si sa se
asigure ca Intreg personalul vizat beneficiaza de aceasta formare;

6) compania trebuie sa stabileasca proceduri prin care personalul navei sa primeasca
informatiile cu privire la sistemul de management al sigurantei, transmise in limba de lucru sau in
limbile pe care personalul le cunoaste;

7) compania trebuie sa se asigure ca membrii personalului navei sunt capabili sa comunice in
mod eficient in vederea indeplinirii atributiilor de management al sigurantei.

10. Compania trebuie sa stabileasca procedurile de elaborare a planurilor si a instructiunilor,
inclusiv listele de control, dupa caz, pentru activitatile principale la bord referitoare la siguranta
navei si prevenirea poluarii. Toate sarcinile aferente trebuie sa fie definite si atribuite personalului
calificat.

11. Capacitatea de raspuns prompt in situatiile de urgenta trebuie sa reflecte urmatoarele:

1) compania trebuie sa stabileasca procedurile necesare pentru a identifica, a descrie si a
raspunde posibilelor situatii de urgenta la bord;

2) compania trebuie sa stabileasca programe pentru instruire si exercitii in vederea pregatirii
pentru situatiile de urgenta;

3) sistemul de management al sigurantei trebuie sa prevada masuri care sa asigure raspunsul
in orice moment din partea companiei la pericolele, accidentele si situatiile de urgenta in care pot fi
implicate navele.

12. Compania urmeaza sa indeplineasca urmatoarele cerinte referitoare la intocmirea
rapoartelor si a analizelor privind abaterile, accidentele si situatiile cu potential de risc:

1) este necesar ca sistemul de management al sigurantei sa cuprinda proceduri de raportare
catre companie, de investigare si analiza a abaterilor, a accidentelor si a situatiilor cu potential de
risc pentru imbunatatirea sigurantei si prevenirea poluarii;

2) compania trebuie sa stabileasca proceduri de aplicare a masurilor corective.

13. Intretinerea navei si a echipamentelor la bord urmeaza a fi efectuatd conform urméatoarelor
cerinte:

1) compania trebuie sa stabileasca procedurile de intretinere a navei, in conformitate cu



dispozitiile reglementarilor relevante si cu orice cerinte suplimentare stabilite de catre companie in
acest sens;

2) pentru a raspunde acestor cerinte, compania trebuie sa se asigure ca:
a) inspectiile sunt efectuate la intervale corespunzatoare;

b) toate abaterile sunt semnalate impreuna cu cauzele lor posibile, daca acestea sunt
cunoscute;

c) sunt luate masurile corective care se impun; si
d) se pastreaza o evidenta a acestor activitati;

3) compania trebuie sa stabileascd, in cadrul sistemului de management al sigurantei,
procedurile de identificare a echipamentelor si a sistemelor tehnice ale caror defectiuni neprevazute
pot conduce la aparitia unor situatii periculoase. Sistemul de management al sigurantei trebuie sa
prevada masuri specifice de imbunatatire a fiabilitatii acestor echipamente si sisteme. Masurile
respective trebuie sa includa incercarea regulata a dispozitivelor si a echipamentelor de sprijin,
precum si a sistemelor tehnice care nu se afla in regim de utilizare continug;

4) inspectiile mentionate la punctul 13 subpunctul 2) litera a), precum si masurile mentionate
in acelasi subpunct la literele b), c¢) si d) trebuie sa devina parte integranta a programului de
mentinere a bunei stari de functionare a navei.

14. Procedurile privind managementul documentelor trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

1) compania trebuie sa stabileasca si sa mentina proceduri de control al tuturor documentelor
si al datelor relevante pentru sistemul de management al sigurantei;

2) compania trebuie sa se asigure ca:

a) documentele in vigoare sunt disponibile in toate locatiile relevante;

b) modificarile aduse documentelor sunt analizate si aprobate de personalul autorizat; si
c) documentele perimate sunt eliminate cu promptitudine;

3) documentele utilizate pentru descrierea si aplicarea sistemului de management al sigurantei
sunt mentionate sub denumirea de ,manualul de management al sigurantei”. Documentatia trebuie
sa fie pastrata in forma pe care compania o considera cea mai eficienta. La bordul fiecarei nave
trebuie sa se afle intreaga documentatie relevanta pentru nava in cauza.

15. Urmatoarele cerinte privind verificarea, analiza si evaluarea urmeaza a fi indeplinite de
catre companie:

1) compania trebuie sa efectueze audituri interne de siguranta pentru a verifica daca
activitatile desfasurate in scopul sigurantei si prevenirii poluarii sunt conforme cu cerintele
sistemului de management al sigurantei;

2) compania trebuie sa evalueze periodic eficienta sistemului de management al sigurantei si,
atunci cand este cazul, sa il revizuiasca in baza procedurilor stabilite de catre companie;

3) auditul si posibilele actiuni corective trebuie efectuate in conformitate cu procedurile scrise;



4) personalul care efectueaza auditul nu trebuie sa faca parte din sectorul auditat, cu exceptia
cazurilor in care aceasta cerintda nu poate fi aplicata datorita dimensiunii si caracteristicilor
companiei;

5) rezultatele auditului si ale analizelor trebuie aduse la cunostinta Intregului personal care are
atributii in sectorul de activitate respectiv;

6) personalul de conducere care raspunde de sectorul respectiv trebuie sa ia in prealabil
masurile corective cu privire la deficientele constatate.

16. Certificarea si verificarea periodica urmeaza a fi realizate cu respectarea urmatoarelor
proceduri:

1) nava trebuie sa fie exploatata de catre o companie care detine un document de conformitate
sau un document provizoriu de conformitate, emis in conformitate cu punctul 17 subpunctul 1),
aplicabil navei respective;

2) documentul de conformitate trebuie emis de catre administratie, de catre o organizatie
recunoscuta de administratie sau, la cererea administratiei, de catre un alt guvern semnatar al
Conventiei, pentru orice companie care respecta cerintele Codului ISM, pe o perioada specificata de
catre administratie, care nu poate depasi cinci ani. Acest document trebuie acceptat ca dovada a
capacitatii companiei de a respecta cerintele Codului ISM;

3) documentul de conformitate este valabil numai pentru tipurile de nava indicate explicit in
document. Aceasta indicatie trebuie sa se bazeze pe tipurile de nave asupra carora s-a efectuat
verificarea initiala. Se pot adauga alte tipuri de nave numai dupa verificarea capacitatii companiei
de a respecta cerintele Codului ISM, aplicabile respectivelor tipuri de nave. In acest context, tipurile
de nave sunt cele mentionate in regula IX/1 din Conventie;

4) documentele de conformitate sunt valabile numai sub rezerva unei verificari anuale de catre
administratie, de catre o organizatie recunoscuta de administratie sau, la cererea administratiei, de
catre un alt guvern semnatar al Conventiei, in termen de trei luni inainte sau de la data aniversara;

5) documentul de conformitate trebuie retras de catre administratie sau, la cererea acesteia,
de catre guvernul semnatar care l-a emis, in cazul in care nu se solicita verificarea anuala prevazuta
la subpunctul 4) sau in cazul in care exista dovezi cu privire la existenta unor abateri majore de la
Codul ISM;

6) toate certificatele de management al sigurantei si/sau certificatele provizorii de management
al sigurantei aferente trebuie, de asemenea, retrase in cazul in care se retrage documentul de
conformitate;

7) o copie a documentului de conformitate trebuie sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi
prezentata de comandant, la cerere, in vederea verificarii de catre administratie sau de catre o
organizatie recunoscuta de aceasta sau in vederea controlului prevazut in regula 1X/6.2 din
Conventie. Nu este necesara legalizarea sau certificarea copiei documentului;

8) certificatul de management al sigurantei trebuie emis pentru o nava de catre administratie,
de catre o organizatie recunoscuta de administratie sau, la cererea administratiei, de catre un alt
guvern semnatar al Conventiei, pe o perioada de cel mult cinci ani. Inainte de emiterea certificatului
de management al sigurantei, emitentul trebuie sa verifice daca atat compania, cat si conducerea
navei isi desfasoara activitatea in conformitate cu sistemul de management al sigurantei aprobat.
Acest document trebuie acceptat ca dovada a faptului ca nava respecta cerintele Codului ISM;



9) validitatea certificatului de management al sigurantei trebuie sa se supuna cel putin unei
verificari intermediare de catre administratie, de catre o organizatie recunoscuta de administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt guvern semnatar al Conventiei. In cazul in care se
efectueaza o singura verificare intermediara, iar perioada de valabilitate este de cinci ani,
verificarea trebuie sa aiba loc intre a doua si a treia data aniversara a certificatului de management
al sigurantei;

10) in afara de cerintele prevazute la subpunctul 6), certificatul de management al sigurantei
trebuie sa fie retras de catre administratie sau, la cererea acesteia, de catre guvernul semnatar care
l-a emis, in cazul in care nu se solicitd verificarea intermediara prevazuta la subpunctul 9) sau in
cazul in care exista dovezi cu privire la existenta unor abateri majore de la Codul ISM;

11) sub rezerva cerintelor de la subpunctele 2) si 8), in cazul in care verificarea in vederea
reinnoirii se finalizeaza in termen de trei luni inaintea datei de expirare a documentului de
conformitate sau a certificatului de management al sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de management al sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pe o perioada care nu poate depasi cinci ani de la data expirarii
documentului de conformitate sau a certificatului de management al sigurantei existent;

12) in cazul in care verificarea in vederea reinnoirii se finalizeaza cu mai mult de trei luni
inaintea datei de expirare a documentului de conformitate sau a certificatului de management al
sigurantei existent, noul document de conformitate sau noul certificat de management al sigurantei
este valabil de la data finalizarii verificarii in vederea reinnoirii, pentru o perioada care nu poate
depasi cinci ani de la data finalizarii verificarii in vederea reinnoirii.

17. Emiterea certificatelor provizorii are loc in urmatoarele cazuri:

1) pentru a facilita aplicarea initiala a Codului ISM se emite un document provizoriu de
conformitate daca:

a) compania este nou infiintatd; sau

b) la un document de conformitate existent urmeaza sa se adauge noi tipuri de nave in urma
verificarii existentei in companie a unui sistem de management al sigurantei care indeplineste
cerintele prevazute in Codul ISM, cu conditia demonstrarii de catre companie ca aceasta dispune de
planuri de aplicare a unui sistem de management al sigurantei care indeplineste integral cerintele
Codului ISM, inainte de expirarea valabilitatii documentului provizoriu de conformitate. Acest
document provizoriu de conformitate trebuie emis pe o perioada de cel mult 12 luni de catre
administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de catre administratie sau, la cererea
administratiei, de catre un alt guvern semnatar al Conventiei. O copie a documentului provizoriu de
conformitate trebuie sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi prezentata de comandant, la cerere,
in vederea verificarii de catre administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de aceasta sau in
vederea controlului prevazut in regula 1X/6.2 din Conventie. Nu este necesara legalizarea sau
certificarea copiei documentului;

2) un certificat provizoriu de management al sigurantei se poate emite:
a) pentru navele noi, la livrare;

b) in momentul in care o companie isi asuma responsabilitatea de a exploata o nava noua
pentru acea companie; sau

c¢) in momentul in care o nava isi schimba pavilionul;



3) certificatul provizoriu de management al sigurantei trebuie emis pentru o perioada de cel
mult sase luni de catre administratie, de catre o organizatie recunoscuta de catre administratie sau,
la cererea administratiei, de catre un alt guvern semnatar al Conventiei;

4) in cazuri speciale, administratia sau, la cererea administratiei, un alt guvern semnatar al
Conventiei poate prelungi perioada de valabilitate a certificatului provizoriu de management al
sigurantei cu o perioada de inca cel mult sase luni de la data expirarii;

5) un certificat provizoriu de management al sigurantei se poate emite dupa ce se verifica
daca:

a) documentul de conformitate sau documentul provizoriu de conformitate corespunde navei in
cauza;

b) sistemul de management al sigurantei aplicat de catre companie pentru nava in cauza
include elementele esentiale ale Codului ISM si a fost evaluat pe parcursul auditului intreprins
pentru emiterea documentului de conformitate sau demonstrat pentru emiterea documentului
provizoriu de conformitate;

c) compania a planificat sa realizeze auditul vasului in termen de trei luni;

d) comandantul si ofiterii sunt familiarizati cu sistemul de management al sigurantei si cu
dispozitiile prevazute pentru aplicarea acestuia;

e) inainte de iesirea in larg, se prevad instructiunile care au fost identificate ca fiind esentiale;
si

f) informatiile relevante privind sistemul de management al sigurantei au fost transmise intr-o
limba de lucru sau in limbile intelese de personalul navei.

18. Verificarile impuse prin dispozitiile Codului ISM trebuie intreprinse in conformitate cu
procedurile acceptabile pentru administratie, luand in considerare orientarile elaborate de catre
societatea internationala de clasificare a navei cu care aceasta activeaza.

19. Urmatoarele cerinte urmeaza a fi indeplinite la intocmirea certificatelor de management al
sigurantei:

1) documentul de conformitate, certificatul de management al sigurantei, documentul
provizoriu de conformitate si certificatul provizoriu de management al sigurantei trebuie intocmite
sub o forma conforma cu modelele prevazute in anexa nr. 4. In cazul in care limba utilizatd nu este
nici engleza, nici franceza, textul trebuie sa includa o traducere in una dintre aceste limbi;

2) in afara de cerintele de la punctul 16 subpunctul 3), la tipurile de nave indicate in
documentul de conformitate si in documentul provizoriu de conformitate se pot aduce adnotari care
sa reflecte eventualele limitari cu privire la exploatarea navelor descrise in sistemul de management
al sigurantei.

Anexa nr. 2

la Hotararea Guvernului nr.76/2020

REGULAMENT



de implementare a Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

1. Obiectivul prezentului Regulament il constituie consolidarea managementului sigurantei si
exploatarii navelor, precum si prevenirea poluarii de catre nave, asigurandu-se faptul ca toate
companiile care exploateaza aceste nave respecta Codul ISM prin:

1) infiintarea, aplicarea si intretinerea corespunzatoare de catre companii a sistemelor de
management al sigurantei de la bordul navei si de la tarm; si

2) controlul acestora de catre administratia statului de pavilion si de catre administratia
statului de port.

2. In sensul prezentului Regulament se aplicd urmatoarele definitii:

organizatie recunoscutd - organizatie recunoscuta de Republica Moldova in conformitate cu
legislatia, care corespunde normelor si standardelor comune pentru organizatiile cu rol de inspectie
si control al navelor de circulatie maritima si mixtda, precum si pentru activitatile in domeniu ale
administratiilor maritime;

nava de pasageri - nava, inclusiv o nava de mare viteza, care transporta mai mult de 12
pasageri, sau un submersibil pentru pasageri;

pasager - toate persoanele in afara de:

a) comandant, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care lucreaza pe o nava,
indiferent de atributia acestora legata de activitatea navei; si

b) copiii mai mici de un an;

navd de mare vitezd - nava de mare viteza in sensul definitiei din regula X-1/2 din Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, in
versiunea actualizata a acesteia;

navd de marfa - nava, inclusiv o nava de mare viteza, alta decat o nava pentru pasageri;
cursd internationald - cursa efectuata pe mare dintr-un port al unui stat in portul altui stat;

cursd internd - voiaj efectuat in zone maritime dintr-un port al unui stat catre acelasi port sau
catre un alt port de pe teritoriul statului respectiv;

serviciu regulat de transport - o serie de curse organizate pentru a asigura traficul dintre
aceleasi doua sau mai multe puncte, fie:

a) conform unui orar publicat; fie

b) cu o regularitate si o frecventa de asa natura incat reprezinta o serie sistematica
recognoscibilga;

feribot de pasageri de tip ro-ro - nava maritima de pasageri in sensul definitiei de la capitolul
[1-1 din Conventia internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare, in versiunea actualizata a
acesteia;



submersibil pentru pasageri - nava mobila de pasageri care functioneaza in special sub apa si
care necesita asistenta de la suprafata, de exemplu de la o nava de suprafata sau de la instalatii de
la tarm, pentru monitorizare si pentru una sau mai multe dintre urmatoarele activitati:

a) realimentare cu energie;
b) realimentare cu aer de inaltd presiune;
c) realimentare cu echipamente de supravietuire;

utilaj mobil de foraj in larg - nava capabila sa efectueze operatii de foraj pentru explorarea sau
exploatarea resurselor din subsolul marin, cum ar fi hidrocarburile lichide sau gazoase, sulful sau
sarea;

tonaj brut - tonajul brut al unei nave, calculat in conformitate cu Conventia internationala
privind masurarea tonajului navelor din 1969 sau, in cazul navelor care efectueaza numai curse
interne si care nu se masoara in conformitate cu aceasta Conventie, tonajul brut al navei, calculat in
conformitate cu normele interne de masurare a tonajului.

3. Prezentul Regulament se aplica urmatoarelor tipuri de nave si companiilor care le
exploateaza:

1) navelor de marfa si navelor de pasageri care navigheaza sub pavilionul Republicii Moldova,
care efectueaza curse internationale;

2) navelor de marfa si navelor de pasageri care efectueaza numai curse interne pe teritoriul
Republicii Moldova, indiferent de pavilion;

3) navelor de marfa si navelor de pasageri exploatate spre si dinspre porturile Republicii
Moldova, in cadrul unui serviciu de transport regulat, indiferent de pavilion;

4) unitatilor mobile de foraj in larg exploatate sub pavilionul Republicii Moldova.

4. Agentia Navala a Republicii Moldova asigura respectarea Codului ISM si a prezentului
Regulament de catre toate companiile care exploateaza nave sub pavilionul moldovenesc, asupra
carora prevederile Codului ISM se aplica.

5. Urmatoarele conditii urmeaza a fi indeplinite pentru acordarea unei derogari:

1) in cazul in care Agentia Navald a Republicii Moldova considera ca in practica este dificil ca
unele dispozitii obligatorii ale Codului ISM sa fie respectate de catre companii pentru anumite nave
sau categorii de nave care efectueaza numai curse interne pe teritoriul Republicii Moldova, aceasta
poate deroga, total sau partial, de la aceste dispozitii prin impunerea unor masuri care sa asigure
atingerea obiectivelor Codului ISM in egala masura;

2) Agentia Navala a Republicii Moldova poate stabili proceduri alternative de certificare si
verificare pentru navele si companiile pentru care s-a adoptat o derogare in temeiul subpunctului 1);

3) in urma acordarii unei derogari in temeiul subpunctului 1) si, dupa caz, al subpunctului 2),
Agentia Navala a Republicii Moldova emite un certificat in conformitate cu modelul celor din anexa
nr. 4, indicand limitele operationale aplicabile.

6. Urmatoarele cerinte privind valabilitatea, acceptarea si recunoasterea certificatelor urmeaza



a fi indeplinite:

1) documentul de conformitate si certificatul de management al sigurantei raman valabile pe o
perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii;

2) in cazul reinnoirii documentului de conformitate sau a certificatului de management al
sigurantei, se aplica dispozitiile prevazute de punctul 16 din Codul ISM;

3) Agentia Navala a Republicii Moldova accepta documentele de conformitate, documentele
provizorii de conformitate, certificatele de management al sigurantei si certificatele provizorii de
management al sigurantei emise de catre administratia oricarui alt stat sau in numele acestei
administratii de catre o organizatie recunoscuta de acel stat.

7. Nerespectarea prezentului Regulament si a prevederilor Codului ISM se sanctioneaza in
conformitate cu prevederile legislatiei nationale.
Anexa nr. 3

la Hotararea Guvernului nr.76/2020

MECANISM
de aplicare a Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)
1. Verificarea si certificarea se efectueaza cu respectarea urmatoarelor conditii:

1) Agentia Navala a Republicii Moldova respecta cerintele si standardele prevazute de Codul
ISM, la indeplinirea sarcinilor de verificare si certificare;

2) Agentia Navald a Republicii Moldova ia in considerare in mod corespunzator Orientarile
revizuite privind aplicarea Codului ISM de catre administratii, adoptate de catre Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia A.913(22) din 29 noiembrie 2001, in masura in care acestea
nu fac obiectul partii B;

3) procesul de certificare in vederea emiterii documentului de conformitate pentru o companie
si a certificatului de management al sigurantei pentru fiecare nava se efectueaza in conformitate cu
etapele de mai jos:

a) verificarea initiala;

b) verificarea anuala sau intermediara;
c) verificarea in vederea reinnoirii;

d) verificarea suplimentara;

4) verificarile prenotate la subpunctul 3) se efectueaza la cererea companiei, adresata Agentiei
Navale a Republicii Moldova sau organizatiei recunoscute care actioneaza in numele acesteia;

5) verificarile includ un audit al managementului sigurantei;



6) pentru efectuarea auditului, se desemneaza un responsabil al auditului si, dupa caz, o echipa
de audit;

7) responsabilul desemnat al auditului ia legatura cu compania si stabileste un plan de
auditare;

8) un raport de audit se redacteaza sub indrumarea responsabilului auditului, care asigura
acuratetea si deplinatatea acestuia;

9) raportul de audit include planul de audit, identificarea membrilor echipei de audit, datele si
elemente de identificare ale companiei, constatarile formulate in urma auditului, sustinute de
documente si/sau informatii confirmative cu privire la eficienta sistemului de management al
sigurantei in ceea ce priveste indeplinirea obiectivelor stabilite.

2. Urmatoarele standarde de management urmeaza a fi respectate de catre Agentia Navala a
Republicii Moldova in procesul de verificare a conformitatii cu Codul ISM:

1) auditorii sau echipa de audit care gestioneaza verificarea conformitatii cu Codul ISM trebuie
sa aiba competenta in legatura cu:

a) asigurarea conformitatii cu reglementarile aplicabile fiecaruia dintre tipurile de nave
exploatate de catre companie, inclusiv certificarea navigatorilor;

b) activitatile de aprobare, supraveghere si certificare relevante pentru emiterea certificatelor
maritime;

c) termenii de referinta care trebuie luati in considerare in cadrul sistemului de management al
sigurantei conform cerintelor Codului ISM;

d) experienta practica in exploatarea navelor;

2) in derularea verificarii conformitatii cu dispozitiile Codului ISM, trebuie sa se asigure
independenta personalului care acorda consultanta fata de cel care este implicat in procedurile de
certificare.

3. Urmatoarele standarde de competenta urmeaza a fi respectate de catre Agentia Navala a
Republicii Moldova in procesul de verificare a conformitatii cu Codul ISM:

1) verificarea conformitatii cu cerintele Codului ISM trebuie sa fie realizata de functionarul
care singur sau impreuna cu alti membri ai echipei de verificare detin impreuna competentele totale
necesare, precum si:

a) sa posede un certificat de competenta in calitate de capitan, ce autorizeaza persoana in
cauza sa preia comanda unei nave de 1600 GT sau o capacitate mai mare (a se vedea Conventia
internationala privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a
serviciului de cart, Regulamentul I1/2); sau

b) sa posede un certificat de competenta in calitate de inginer-sef, ce autorizeaza persoana sa
preia functia respectiva la bordul unei nave a carei centrala electrica are o putere egala sau mai
mare de 3000 kW (a se vedea Conventia internationala privind standardele de pregatire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart, Regulamentul II1/2); sau

c) sa fi sustinut examenul pentru arhitect naval, inginer mecanic sau inginer in domeniul marin



si sa aiba o experienta de cel putin cinci ani in acea functie;
2) inspectorii mentionati la subpunctul 1) literele a) si b) trebuie:

a) sa fi lucrat o perioada de cel putin cinci ani pe mare in calitate de ofiter de punte sau,
respectiv, in sala masinilor; sau

b) sa fie titularul unei diplome corespunzatoare de studii universitare sau de alte studii
echivalente; si

c) sa fi absolvit si sa fi obtinut un titlu de la o scoala pentru inspectori in siguranta navelor; si

d) sa aiba o experienta de cel putin doi ani in calitate de inspector al statului de pavilion, ale
carui responsabilitati rezida in inspectii si certificari in conformitate cu conventiile;

3) personalul respectiv trebuie sa fi beneficiat de formare pentru asigurarea competentei si a
abilitatilor necesare pentru efectuarea verificarii conformitatii cu cerintele Codului ISM, in special
cu privire la:

a) cunoasterea si intelegerea Codului ISM;
b) normele si regulamentele cu caracter imperativ;

c) termenii de referinta care trebuie luati in considerare de catre companii conform Codului
ISM;

d) tehnicile de evaluare ale examinarii, chestionare, evaluare si raportare;

e) aspectele tehnice si operationale ale managementului sigurantei;

f) cunostintele de baza in ceea ce priveste navigatia si operatiunile la bordul navelor; si
g) participarea la auditarea a cel putin a unui sistem legat de managementul maritim.

4. Competenta pentru verificarea initiala si verificarea in vederea reinnoirii consta in
urmatoarele:

1) pentru a evalua pe deplin daca fiecare tip de nava sau compania indeplineste cerintele
Codului ISM, in afara competentelor de baza precizate anterior, personalul care va efectua
verificarile initiale sau verificarile in vederea reinnoirii pentru un document de conformitate si un
certificat de management al sigurantei trebuie sa detina competenta de a:

a) stabili daca elementele sistemului de management al sigurantei sunt conforme cu cerintele
Codului ISM;

b) determina eficienta sistemului de management al sigurantei al companiei sau al fiecarui tip
de nava, pentru a asigura conformitatea cu reglementarile aplicabile, in conformitate cu rezultatele
rapoartelor inspectiilor regulamentare si ale rapoartelor inspectiilor de clasificare;

c) evalua eficienta sistemului de management al sigurantei in asigurarea conformitatii cu alte
reglementari care nu fac obiectul inspectiilor regulamentare si al inspectiilor de clasificare si
permiterea verificarii conformitatii cu aceste reglementari; si

d) evalua daca practicile de siguranta recomandate de catre Organizatia Maritima



Internationala, administratiile, societatile de clasificare si organizatiile din domeniul industriei
maritime au fost luate in considerare;

2) aceste competente trebuie indeplinite de echipe ai caror membri detin impreuna
competentele totale necesare.

5. La intocmirea documentelor de conformitate, a certificatelor de management al sigurantei, a
documentelor provizorii de conformitate si a certificatelor provizorii de management al sigurantei se
vor respecta modelele din anexa nr. 4.

anexa nr.4


http://www.legis.md/UserFiles/Image/RO/2020/mo63-68md/anexa%20nr_4_76.docx

